


‘eu der erste Prop ses Stab spice: Sia) entr 
sind, haben wir ave Gandamentale Designacle fesgelegt In 
er Line soli das Bike cin Cross Country Bike sein. Reser _ 

af cin starrer Bock in allen Fahrsituationen; Die zweite wichtige 
eschicheis, die Foe auf den Untergrund agieren lassen, und 
nicht af die Bewegungen des Fahrers, Zwei einfache aber Aussee 
wichtige Zl. Wie olio isch ein Bike Basen, das das Fahrerlehnis 
steigert: OK, was wir wirklich wollen, it; das Sie das Bike teten, 
trio i sagen, das Bike it Dop er “der Heiland” ode 
“dll ablngigaivon sie Linge Sie gran sind: 

Bevor ie Diskusion ber das Ibis Stay beginnen kann, 

Praktisch ale Sofabsorbierer (Impact Absorbers”> so 
‘erhalten sich etseilich, wenn man ersteinmal 

rig Volt cena hat, mdi Federung u aktivieren. 
Negativellehe wie 8. Peartchschlig bei: Unebenheiten. erhöhte, 

Kettenspannuog und -erchleiß, sone pedaindiziene Inangsesen 
i all doch Kirbelumdrebiungakivien) tauchen 

er mal wieder af, Damit macht man 
Gab ich or rest wir TOOT Dre BON: 
Federung in immer atv, Uphill; downhill. SUOSS which ane we 
un in der Ebene. Die Miche Fall Suspension Sytem haben, besser 
ri hatten, jedoch so bre Tücken, Das Svabo ist das este vole 
eto Fabigestell das ds Fahren auf holprigen Untergrund wirklich sehr 
viel sanfter mach, die Peering wait nicht bergauf. nd ergab fe 
ich dis Srazbo anand. nicht wie eine Cui: Aber jetz kommen 
uch ein par Gründe warum das 0 st 

Das Stazbo is, was der “Amerikanski” das "Unified Rear Triangle: 
Bike” nennt. “Uni ete, dB ei direkte Verbindung noch 
Ausallende andre bte, also cine Kitenstrebe wie bei cine 

camel de riding Foa de 
muß man sich erstmal Funlamentale Gedanken über Fahrulfederungen 
machen. Zunächst eiamal Kann man bestehende Enderungssysteme in 
zwei Kategorien einteilen: Sioabworhicter und tatsschliche Federungen. 
Den Unerschie erkennt man, sone man auf dem Rad sist: Wenn die 
Federung sich nicht beugt: sitzt man auf einem Sul, Sackt 

sie duech, site man waheheilich auf einem vollcfedrten Bike: 
Stoßabsorbierer, wie schon der Name sagt absorbieren Suisse, 

vielmehr tn amont icht Die Ferg seta eo in dem Moment. 
indem eine Kraft aut, die 708 genug is die eingestellte Volast, 

20 oberwindeit bemerkt meisten Federungen 
wahrend der Palit nicht, oder nicht ainsi Dasiizeninie - “Thal bike ts dope!” 

rn 
ae ‚während die Federung sich innerhalb ihrer Möglichkeiten bewegt. 

Ce 
„We think ours Is the ast: Das konn mar as Peck. Diss 

ungasyatem treten am Berg höhere Übersetzungskräie auf, (ei 
Kettenspannung sich erhöht). Um aus der ausgrfahrenen Spur zu kon: 
men, muß ich mich auf den Antrieb verlassen konnen, und das kann 

‘aci dem “Unified Rear Triangle” Design. Be gibt Keine erhähte



Kettenspannung und kein Geisterschltn. das inner ur dann auf, 
wenn an mit einer "Non untied” Federung in einer Kerve anit die 
Federung eitaucht, disse nachgit, was dann eine Versetzung der hin- 
ren Spur zur Fag hat, ba 

ed ist besser, Nebenbei bemerkt it das Szasbo keine 
Dow] her, sonder ein echtes Crus Gants Bike, und ar fr 
jeden Tg. 

tt haben wir gemög Ober dis “Unified Rear Triangle” Design 
‘even. Und jeder weiß jetzt ottica das “ified ee tinge” 

Design Sinn macht, Und das IBIS Starbo macht 
Sinn. den der Deepak 

Kin wes Desio Zi de San 
ie Kräfte, die auf die Fnderung 

inwirken, auszugleichen. Das ist 
ein wichtiges, ber auch sch 
komplizierter ‘Thema, Zur 
Erinnerung: Wir wollen, 

ab das Bike af den Untergrund, und nicht auf den Fahrer expert: Um 
cine Aktivierung der Federung in den hoben Gängen oder beim Shen zu 
seine, it dic Position des Drehpunktesentschedend, Der ideale 
Punkt daft i der Swert Spa 

‘Schatten wir uns den Set Spot” an. Der Clo am Sweet poi “it, da 
der Drebpunkt an de ihtgen Sele si bt er u we om, veri sich 
das Bike wie cin stares (ungeledertes) Ding. Ist der Drehpunkt zu 
niedrig, wird der Rahmen weich in allen Gängen und schluckt somit sehr 
el Kraft Zu weit hinten, und der Bock ng “am schwabbein> an. Nur 
der Sweet Spot” kompensiert alles, Das Stabo ba im übrigen 475° 
12ei Trael/Fodenetg ander Himerachse, = 
Varlable Federung 

‘+ BOBS.IN BIG RING 
Pivot Location as Sa - reese Sion sts ots 
of the Sweet Spot,” % 100 STIFF 2 rn 5 DIET 
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Faber heißt das, schneller fahren, sit mehr Komfort, Tr 
Kurven klebt das Szazbo Hintortad aim Boden, dabel 
Geschwindigkeit die Reibung (Badenhaftun) der Hinterachse rien. 
Berg kommt das liche Phänomen zum Tragen, und Sie können pte 
lich Scion boiler, wie nie avo. 

Nebenbei werden Sie auf einmal die Srrcken lieben, die Sie früher 
nicht angeruhrt haben. An Steigungen hat das Srazbo einen weiteren 
Vorteil, und den merken Si be lem Mal; wo Sie aus dem Sattel müssen. 
Biche schluckt die Histeralfedening den grssten Tel der Energie, 
‘nan Habite sich wie auf einer Cummikah, Beit Srazbo wi jale 
Kurbcfararchong auch in Vorricb umgewandelt, Somie Sie bergauf aus 
‚dem Satiel gehen, verhärtet sich die Hinterradfedenung, Diese mehr oder 

Die mag sich zunächst etwas fremd anfühlen Sie jedoch 
einge Zeit uf dem Back verbracht haben, wind es Ihnen fre vos 
imen, wieder auf einem starren Rad zu fahren: Dex Starbos Weishheit 
einer Saft sole man aber nich mit wenig Leiug verwechseln. Eher 
das Gegenteil it der Fall, Die Absébicrung einer jeden Erhebung macht 
das Fahren des Ssazb weniger endend und litungsstärker. Für den 

Sitting Standing 

Pedal pists per second 24 098 1525095 yon 
with more comfort,



ie automate Jutirung macht jae Menge Sinn; Wenn es bier 
È ur Sache geh, ste man normalerweice auf dem ike. Nini man Sped 

OR URNE RE un ic Dom len. ca man im Su, und de Ferg 
unlflad BIKES" siii 1e dem Moment wich vote sch oder sie, ane ich 

ai Eindla of Fer und Federweg. Mi andern Worten best 
vichigeFedethäre, ers wie man es beni 

ter Nachteil knventineller ederungsysteme it, daß dc 
*bobbing” (wäckeln-eintauchen) der Federung dewiatisch anima, je 
inch sich der Kübellstwechsel der elerungsanprechlarkeit nthe 
Das ae sich jet sche Ko an, is aber ser einfach: 

Pro Kurbelundrehung haben wir ne Last sel (eps). Die Tit 
nich cin 60-130 (U 
Ansprchtarken der Fedi im 

Siren liegt in etwa bei 15 Impulsen pro Sekunde. Dieser Ansprech- 
arkeit der Federung schenken alle Kopsrukscue in der Auto und 

nel, sei aisgewogen. Side Kosten)” 
Nachdem Sie das Kästchen auf der sörhergehenlen Site gelesen 

Haben (felici, len Sic i Hiterkpf bite das dir Fer 
nme einen andere Tu han sol. als di Ttfequens. Im zen 
ist die Ansprechbarkeit der Federung gern 
Tefugunzzahl, (15 cp zu 22 op) Im tchen esili sich das ganze 
mgekeh (90.1 15:25), Bl vielen non uni Bikes in der 
Unterchied dieser Kennzahlen zwischen Sitzen und Stchen esenlich 
geringer. Das heißt, entweder schwanuig im Sen, der im Scher 
Probieren Sie ex aus! Um das auszuleichen versuchen einige eifach die 
Fler härter zu sellen, ar dana kann man auch gleich auf die 
Feder verzichten. 

Jetzt nenlen Sie verstehen, warum die Federung des Stazbas so 
lfzcn Aber das in noch nicht ale, dean das Stazbo hat noch 

ls die errechnet 

Motorali 
Stand, der Ansprechlurkei 

Nebenbei it der komplet Hinterbau sehr sehr verwindungsti, eine 
sr dite Cati-Kahelauführung (eine Konten im Sei), und zu ter 
Leti wohl mit der schönsten Chainstay Bridge (che Kasten). 

Der Schwinganm sicht aus wie zwei aneinander geklebge Dreiecke 
in paar wirklich schönen CNC Fräseilen ergibds die 

lustre böchste Beachtung. Dem Eintauchen der Federung im 
und dei Fedenweg wird vom Sweet Spot“ 

optimal Rechnung getragen: Man kann auch sagen, de 

in ine vent auntie Rosini Es 
ibi ein 8 dimensioni» Lage, ie an Sweet Sp Dic Lagerung 
ansich ta groß. das sie wahrscheinlich nie usgeneset wenden mi, Sweet Spot” 

Steifigkeit im Minter, die Denis wird Die Canti Sockel sind sehr 
‘aly an des Hinterradederung angebracht sehr viel Bremssichethits 
minimaler Flex. Apropos Sicherheit; Die Becinskabelfahming des Saab 
ist norma, also optimales Bremsverwögen. Die Fedrung bleibt während 
des Bremsen liv 

Eine weitere Erfahrung, die wir schon mit Titanrahmen gemacht 
haben, ist die Wichtigkeit. eines stabilen Ausfallendes. Um ein 
wirkungslles Ausfallende zu haben, sole. dessen Oberfläche sehr breit, 
sein, um die Keten-imd Sivstrebo auf der ganzen Brite aufzunchwen, 
Unser spell» Design verhindert jede Form von ungewulltem Figen- 
eben des Hinterbaus 

i-CN¢ bearbeitete Ketenstre-rücke (Chainstay Bridge) it eine 
schöne Sarinlung von Dreiecken. Der Hinter verse sich dadurch, 
nochmals, Letztendlich haben wir mit diesem Design aber nicht nur die 
Seitensteifigkeit erhöht, sondern auch Plate für cin 52 er Blatt mit 
Standard Achse 115 mm gelassen. Kettensteebe nichts und Teet- 
Tagergehäuse sind aus extra dickem Material, (hr gut au wissen bei 
Kettenklenmem); 



‘So What is the BIG DIF? 
‘ei den vielen Features di das this Sabo bring Konnte man ght eine 

sche wichtige Geschichte vergessen. Der BIG DIF (Balance Integrated 
een) bringt die ana Erfhrung sn Tis a 14 Jahren Rahmenhau aufs 
Papier. 14 Jahn Erfahrung im Custom Raber kombiniert wit engen at 
scho allen neuen Mee 

Das Sorbo gb es nr in de Gen. Das ist nichts, das cr sh 
stehende Starr ermöglicht aber eine sche genaue Einstellung auf die jew= 
ig Fairer (innen) größe: Um die ideale Rahengiösse festzustellen, sind 
ie Klgenden div Pura wich: Wo stem Po, asse und Arme? Sch der 
Alta fet te al wie die Rahennähe darwischen aissehen; solange 
‘der And det gleiche ist. Wichtig iste, den Kirper ha. das Küpergenicht 
in das proportional richtige Vera zwischen die Laufe zu “ingen” 

Der Rodan sl] nicht u Lang sen, or unprupotinal zur Länge der 
Kestenstobe Die Retenrbe site eigentlich schön kurz sein, kombiniert mit 
cem lslangen Ober beispielsweise ee sich ds Bike aber nur noch 
steuer wie in LKW. Das Sia des Sea hat einen Winkel son mr GF: 
rub imme unin ier ese die Anpassung an Fabre oe Fern ohne 
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Kettensäge, der berohrlünge zu beeinflussen. Und so wird die rici + 
Ge miti: Mir ta Tem Keepers und einer Scriba 
st man ut auf i Medium Seaba, Wenn man den Stel dan sf male 
He bringt hat aa ive Oberrhlänge von 35 und ein Sri 
731 Bei einer angenommenen Schriihe von cm ergib das 
Obcrhrlinge von 575 cm, nd einen Stzrchrsinkel von 7502 Das lice 
tb sich bei kleineren Grüssen. Bedingt durch dew lachen Wink des 
Stars wind das imaginare Oberrhr u länger je weiter aspri 
ic Inumgekerer Reteatage wind das Ole gere kürze: 

Sie kanien abi ein Stagbo auch mit einer Schrithohe vow mur 70 cm 
uhren. und dabei die Geometrie noch auf den Rest des Künpers anpassen 
Dabei haben Sie bei nicht inpedeokcr Federung och 2e Luft ber dem 
Ori Sind Se riser. um die 2, dann ken Sie imier nach Stio 
führen, und zwar Grosse L Sind Sie doch pros hauen wir Ihnen einen 
stom frame nach Mass. Hoffentlich sind Sle vor lauter technischem 

Gblabber och richt law im Gesicht, Wenn dem soit, salen Sie shell 
fn Suazo robit, wenn nicht ums mel, Denn wir hen Bikes, weil 
Aas ken Spaß neh? 
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gen sind die verwendeten Lager sehr gross dimensionieri. Wie weiter Federeg, als auch das 
Haben ja in etwa 12cm Federweg an der Hinterachse. Wie sich es mit der vorne schon ein 
variablen Sattelhöhe a 
rausrfinden 
Sie die Szhühenveränderung gar nich walraehiven 

Das haben viele Magazine auch schon etgestellt. Wei mart in hate 
Gelände fh, at mao durch ständig wechselnde Fahrpesitlonen sowieso 

Unele Chuck answers — ssi is siii urn 10% eu achte. Clin Sees um. 

his own questions =~ = 
about the Szazbo 
with a totally 

. biased response. 

Blockiert die Federung des Szazbo wenn man aus dem Sattel geht? Relchl denn eine einzeine Lagerung aus? 
Nein, ur das Ansprechverhlten der Federung indert ich, und das ist tn jedem Fall. Alle Sana Prototypen haben vig tacendo Kilometer 4 sehr vorteilhaft. Man verändert F il überstanden. Nic rat ein Problemi mit der Lagerung aul ud im ri 

beschrieben, macht sich die Auto und Motor- 
lanken 2 Diese Frage stellt man uns sehr oft. Um es — radindustrie ja auch so 4/40 bat zum Beispiel ein 

n Und wir versichern Ihnen, daß _ Porsche 911 auch “nor” cine Ze 
in ann im Wald, 

rung fi die Pederung- Also; wit juss man das Bike re 

other goodies we make at Ibis. 
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