


o der erste Pl\ml()‘pila ‘-w:ui.u- (aprich: "'!Mr} tﬁl\ml‘fv‘ll
whiride, haben wir awel f e Desijgnes [ In

erster Linie sollfn das Bike ¢in Cross cm‘lﬂ Bike =cin. Bmcr ;

al i starrer Bock in allen Fahisi “Die aweite
- Geschichtoist, die Federing anf den Untengrusd g mhp-m,und

nicht anf die Bewegungen des Fahrors, Zwet cinfache, aber fussent
wichtige Ziele. Wir wollien wiufach ein Bike basen, das das Frdur.rk!lnn
steigest: 0K, was wir wirklich wollen, ist; das Sie dax Mike te=ten,
sisrtickkonmen und sagen. das Bike “ist Dope” et
“alei)” ablidngiz divon wie Linge Sie gelahren sind
Bovor cine Dishussion her dax This Szarbo beginnen kann,

odder “der Hc:ilnli,’

Schwindel. Praktisch ulle Stofabsorbierer (*Impact Absork
schreibt’s der Ami) verhalten sich entsetalich, winn man esst einmal
jenug Vorlast entfornt hat, um die Federung eo aktivieren.

Negitivellekte wie 28 Pedalrilckschligo bei: l-nrlh-nlmlym. erhihie
Kettensy g unid hleill, sowie podalind I Lgen
{aprich: Fodenimg wind allein durch Knr]u-!numriumg ullu-wl} lamh.rn
immer mal wivder auf. Damit macht man
sinb nicht nur Freunde. Fine wirklich steile

=3

unel it der Ebene. Die bishenigen Full Suspension Systerme haben, hesser
posaigt hattens, jedoch so ihre Ticken, Das Seaabo i das seste vollgefed-
ertes Fhrgostedl, das das Fahren suf holprigen Untergrund wirklich sele
vieh sanfter macht, die Fédening wabbelr nicht bergauf, i bergals il
sich dits Searho anstindig nicht wie eine Gummikuh. Abee jetit kommin
riochy ein paar Grilnde winem das so ist: :
Dis Searho ist. was der “Amerkonski™ das “Unified Rear Triangle-
Bike" nennl. “Unifiad™ bedvutet, dal eine dindkte Verbindung swischen
Anafallenide und "retliuges besteht, also cine Kellenstrebe wiv bel eitem

There are good un
Fedenung ist immer abtiv, Ughil, dovntill B85S Which one we WSIKIOHTESSARVIOTIT)

okl mn sich ersimal futwlimentale Getdanken tber Fabrratfedeningen
machen. .fun!.dm einmal kann man Inﬁlrhmde Fedeniogsspsteme in
zwei Katep T e e hliche Fed :
Den Unterschind’ u-imu mat, searie suan sl dem Rad sitzt: Wenn |I;-
Fedderung sich nicht _hc‘_m. sitet man sl cinom ‘iu:&dnmiuu_w Sackt
sie: hurch, sitzt man wahoscheinlich suf e vallgefideren Hike.
StoBabsorbierer, wie schon der Name: sagl. absorhieren Sthese,
vielmehr tun sie ansonsten nicht Die Fedening setat oot in dem Moment
el i deim eive Krall sufritt, die poll geoug o, die eingestellie Vorlmst.
20 Olerwinder: Dementsprechend bemerkt man dic meisten Fedeningen-
wahrend der Ealirt nicht, oder nicht anstinidiy: Das ist irgedinie

i R e S e i M e s e i W

normalen Rahmen vorhanden ist. (Alsa Zein “clevated chainstay”
Himerban) Bei dem ~Unified Design™ gibt es keine Pedalrickechlige;
Leine orbabie Kettenspannung tind keine Nachteile im Antrieh, Anderes
Leute Probleme sind hicr schon von Anfang an konstruktiv geltst. Man
4 sll:Nr sich nur mal die Konsequenzen vor, wenn die Kettenstrebe sich ver-
‘nTﬁm-ﬂ wilhrenid die Fedenmg sich imerfalh threr Moghichkeiten bewegt.

Wenn man Dhuck auf dos Paidal ausibt.
dreht steh das Pedal wieder aul cinen au.
We think ours isthe best. |, | .ot mon ale Predalrackechles. Dieses
Phinomen erhiht die Kettenspanoung, und:ist zudem schr lastig. Tin
¥ Normsalfall snterlicgen Ketien Krften von ber 250 ki, manchimal bis-z
500 k. Kettenrine ist die logische Konsequens, Erhiie Kettenspannung
vorsehlimmert divses Problens noch, Beispiel: Man filin bergaul, sche
“sieil, in ciner musgelshrenen Spur, Bei cinem konventionellen Feder-
ungsskatet treten am Berg lohere Uheretaungskrifie auf, (weil die
Kettemspannung sich erhibi). Um sus der susgelabirenen Spar 75 kom-
st mobLek mitdi af don Antrieh verlessen-konnen. unid das kann
feh bith dem “Unified Rear Triangle™ Design. Es gibt keine erhohie




Rettonsp i unil kein Cek halten, das iminer fur dang aafiri,
wenn, ouan mit einer “Non uml'lrd" Fedenung in ciner Kurve antntl, die
Federung eintaueht, dicso nachygibt, was dann eine Yerssteung der hin-
tesen Sput zur Falge at, bugim!

Faziz Unified ist besser, Nebenbej lu'\nukl 81 a8 Szazbio Keine
Downbilbsehleuder, sondem ein echtes Cross Country Bike, nnd rwar flir
jedden Tag.

Sa, jetat haben wir griug 0ber das “Unified Rear Triangle™ Design
pescliwiitat, Und jeder weiB jetat bolfentlich, dadas "anified rear trisngle™
. Design Sinn macht; Und das 18IS Searbo macht
sogar am meisten Sinn, denn der Drebpankt
Befitidet sich am Sweet Spoty”

war, dig Kriifte, die auf dm Federung
einwithen, IMIIGEMI‘I Pas'ist
ein wichtigis, aber guch selir
kampliziertes Thema, #ur
< Erinnethng: Wir wolll\n:

dats das Bike aul den Untergrund, il nicht auf den Fabrer reagien. tm

et Abfivicoung der Federung in den hohen Gangen oder tieim Stehen a
verhindet, it die Position dis Drehpunkies entscheidend, Des it

Punkt dafir it der Syt Spar”

o Sehaen wir tns dhen Sweet Spiol™ an. !‘lrrl Hiss wm Sweet :ipwt"ul dall

der |M:ll|>unll an der richligen Stelle int. Ist er zu weit vom, verhilt sich

ool

das Rike wie cin sturres {ungeledertcs) Ding. 10 der Drehpinkt s

Ein weiters Design Ziel des Sphos

nicht a lirt haben. An Siei

The Effect of «BOBS IN BIG AING
Pivot Location «BOBS STANDING
Step outside the bounds
of the Sweet Spot,™ « T00 STIFF
and here's what happens. WHEN STANDING
& LESS PLUSH
« LESS GROUND CLEARANCE
« BOBS WHEN PEDALING

Fabirer ll_eifll da, sehnelier ra_llmll..:_lr'l'l ke Romfort, Tn balprigen
" Kurven klebt das Sgazbo Hinteriad ain Boden, dabei mit hihiorer

Geschiindigkeit die Reibung (Bodenhaftung) der Hinterachse erhobiond,

5 Beesgauf komimt das gleichie Phinouen zun Tragen, nd Sie kitines plite-

lich Steigurigen bowilligen, wie nie mivor
Nelwenbei werdes Sic: auf’ einmal die Stscken lioben, die Sie froher
5 gungen hat das Szagho cinen weiteren

nindrig: wind der Ratocn sieich-in allen Gltiger und sthlucks somit fekr

siel Keafl. Zu weit hinten, und der Bock Bingt “amm R:hnblu-!n s Nur

der Sweet Spot” kompensied alles. Dis Szabo bat im nlnwn -i T

12cm Trave!{ Fedirweg an der lllmr:rhh' >

Variable Federung

Die mag sich “guniichar n:.\c  fremd aufﬂlxkn ﬁldldm Sie jodocls

- rlnige feit alfllcm Bock: mbﬂdﬁ habess, wind 5 [hnen. fremd Aurkii-

mien, wisdir auf einem starren Rod zu fahten: Des Szarhos Well‘hlwn

einer Sgnfte sollie man aber nicht mit wenig Listumg veewechseln. Eher

s Gegentedl ist der Fall. Die Absordicrung cinier joden Erhebung macht

Vortedl, und den merken Sie-bei jedem Mal; wo Sie s deen Satte] mfisse.

Bisher schlurkie i Hintesradivdenung den grivsten Teil des Energie,

man fhlte sich wic aul einer Gummikoh. Beiin Sragho winl jede
Kurbehtndedting such in Vorticy unigewandelt, Sowie Sie bergaul aus

~ dhem Sattel gehen, verhdriet sich die Histerndfedenng, Diese mnhrcxiﬂ_

Sitting Slamung
Tkalcdece | Go120RPM |
Pedal pulses per second 2deps
Far den Sust ..ﬂll BSONE 1-5'000 A i

s Fahiren des Saazbos weniger ermbdend nnd Tostimgsstirk

mum

you ride faster
mmm_



weniger automatische Justienung macht jede Menge Sinn: Wenn es hier

rr Sachie geht, steht man normalerweise anf detn ke Nimod oun Speed

mul, e einen Denndiill e Tahren, sitet men im Sattel, und die Fedening

witkt, I sdem Moment wo jeh weehselsoitig stehe oder sitee, nehioe jol

aktiv Einflul suf Federhare und Fedirweg, Mitanderen Worten bestinm
- gty i vichtige Frdorhiire, peradeso wie min es bendtigt,

Ein weiterer Nachieil & jameller Fedvningssy st il e
"bullblng {wsteckeln-cintanr Ilrni det i'rdl'nms dewmatiseh sunimut, je
wehe sich der Kurbell hael der Fedeningsansprechbiarkeit nihert.
Das it sich jekat schr }mmplmm ity sk aber -rh‘ einfich

Pro. Kurbelumdrehunig haben wir zwei Fastwecheel (opsh. Die Tt
frexoen im Sitzen betrigs durchschnintlich circa 60120 (Umdeehingen
pro Minute), gleich eirca 2-8 cps. Die Ansprechbarkein der Fedening im
Sitten liegt in etwa bei 1,5 Impulsen pro Sekuode, Digser Ansprech-
Barkeit der Federung schenken alle Kanstrukiere in der Anto und
M, Iindustrie bchsie Beachtung. Bem Eint
Stand. der Ansprechibarkeit opd demn Federweg wind vom Sweet Spal™

= optimal Rechnung getragen; Mo ki such sagen, der Sweet Spot™ ist

der Fedérung jm

At

Nebenbei ist dher komplette Hinterbau sehr sehr Verwi i il eine

sehir, sehr ansgewopen, (Siche Kakten) -

Nachdem Sie das Kistchen aul der varhergehemden Scite gelisen
Yabeen (hofferlich), sollien Sie i Hinderkop! belitien, das dic Fedenmg
frmetuer el sincheren Tiipils habsen sollie, ale die Trittfrequens. Tn siteen
ist div Ansprechbarkeit der Federung geringer als din errechnete
Tritfrequensrdl (55 ops e 28 opsl. T stehen verillt sich das garize
impekehin (3.0 gu1.5-2.50 Bel vielen “non unificd™ bikes fat der
Untersehiod dieser Benmgahlen swischen Siteen und Stehen wesentlich
geringee. Diis besth, enbweder sehwammig im S, oder-im Stelien.
Probieren Sie es aus! U dos susaugleiohen, versichen einige einfach die
Fedenmg hiirtrr 36 slellen, our dann kano man such gleich anfdic
Federung sersichten

Jetat werden Sie verstehen, warum dic Fedetung des Siazbos so
lficient ist. Aber das 6t noch nicht alles, deon das Ssarko hat poch
einige Featimes am Siart:

Die hintere Schwinge i6 cine vedlist aisgetifielie Konstuktion, Es
gibt ein goll dimensionieries Lager, direkt ath Sweel Spot” e Lagenng
i wch it grafl, dos sie wahrcheinlich nie susgrwechsolt werdsn mad,

et

ifigheit im Hinterbau, die bentigt wind, Bie Canti Suckel siml sehr

st divekn: Canti-Kabelaufuhrung (keine Knoter jm Seill, und o gites
Letat wohl mit der schbnsten Chainstay Bridge fsivhe Kasten).

Deér Schwingirm sieht ans wie wwei aneinander geklebte Deeiccke.
Veerbunden mitein paar witklich schonen NG Frastollen engibt das die

Worms eye view of the
highly evolved
Szazho Chainstay Bridge

nabean des ﬂmlm:dlrdrmng angebracht- sehr viel Bremssicherhii,
minimaler Flex. Apropos Sicherheit: Die Bremskabelfiheing e Saanleos

ist normal, aleo optimales Bremsvermigen. Die Frdenng Bleibt -nhﬂ':ul
des Bremsens akis.

Eine weitete Erfahroog. die wir schon mit Titanrahmen gemacht
baben, ist die Wichtipkeit eines stabilen Ausfallendes. Um ein
wirkungsyelles Ausfillende o aben, sollte dessen Oberfliche sehr brest
sein, um dite Ketton-und Sitzstrebe sul des ganzen Breite aufeinehmen,
Unser, spesielles Design verkindert jede Form von nm‘\\di!&'m Eigen-
Jebon des Minterbags,

Die-UNE !mrhrll_nIe Kml-:_mlr-:bﬂml'kr {Chainstay Bridge) i vine
sohitine Sammbung vor Pretecken: Ber Hinterbun versteilt sich dadurch

nochmals. Letatendlich kaben wir mit diesem Design aber nicht e e Z

Seitensteifigkeit aekioht, sonders auch Plate fiir ein 52 er Blatt mit

~ Standasd ‘Achse LIS mm gelussen. Kettenstrebe roohts unid Tret--

Tagergehiue sind s extra dn'l:cm Material, l«rhr gub pu wissen bei
Kettenklenamern),

umm



So What is the BIG DIF? ;

Bt den vielen Features die das his Seaxdo bringt, koante man glatt e
sehr withtige Geschichite vergessen. Der BIG DIF (Balance Titegrated
Geeometry) biingt die: gariee Exfabimnsig von This s 14 Jobiren Rufimenbas anfs
Papier. 14 Jahe Exfafinang im Castim Radimenbou kombiniert mit eivigen fast
schon rodikalén neuen Idedn:

Dhas Sitebio gibit e nor in doei Grtissen. Das ist nicht viel, das sebr schrig
stehend Sitzzohr crmiglicht sbher eine selie gendiie Einstotung ail die jews
cilige Fulirer (innen) grilfle; U die ideale Ribmengificse festmstellen; sind
i folgenden dref Panke wiehtig: Wo siteén Po, Fusse wind Arme? Sicht der
Abstaned Test, ist e egal wie die Rahienmobre dizwischien sissehen, solange
dhér Abstand der gheiche il Wichtig 2t e, den Kiigeer biw. das Kigengewichi
in s progorisil nclitige Veriblinis swischon die Lifrider s “hiligon”

Ber Radstand soll nicht i lang sein, oder unpmportional sr Linge der
Kedtenstrobe. Die Ketteastrebe soflte egentlich schiin ks sein, kombinien pit

einent ultralangen Obermohr tebspielwesse lefia sich das Bike aber nur och

stiiern wie pin LRW. Tis Sitznht des Seachos hat einen Winkel von nur 64

erbault immer wnad in wleabendetse div Anjussung an Fahver oder Fahieain obine

Mujo™ Equivalent M-L
Seandover 2725 b1l
B INF> < Big [NI >
I | 05 sl 3| w5
Suhade' | 7 [mases| we | s frees) s {aem| s

e

Stew Exiension | 100.] 100
GemAnge | 0] 0

Head Angle L5 7

B Height 1157 122 1457
Cranks 170 175 180

Whenlhase Al AL 128
Chainstay 166 166 16.6

Hed Thibe: 125 5125 740!

4l s hesghts T e 10 Ribe W mApeRion kopport Al

St 500" 1. tradermi o i i Dyvee Coeseng

Rettematroblinge, oder Obimohrbinge o becinflussen, Und sa wind die fcilige <
Cortisse ermittedi: Mit tiva 1780 Kilepergriise und eier Sehritthihe von Scm
it nian gt auf i Mediim Sezbo. Wonn man den Sattel oo sl ol
Hihses beiegt Tiat i eine Oberrohriinge von 385 und cioen Sitmbineinkid von
732 Bei einer angenomiienen Schnnbiticvon 80m crgibi das ding eitie
Obegroferdiinge von 57.5 i, nd oinen Siteolinsinkel von T3.92 Das gleiihe
eigihlsich ber Kleineron Grissén: Bedingt dureh den Aachen Winkel des
Sazrobioos wind s ninagméire Obermbr umso lnger, e willer o ansgeschobur
i | nmpekeduter Beihenfolge wird des Dbemobr entsjueobiend kieer.

Sie kimnen-alo ein Seagho auch it einer Schrhohe vou por 70 cn
fabiren, wnd dibei die Geonietrie noch wul deit Rist des Kiirpers anpassen,
Dhabiei habwm Sie et nieht singedriickior Fedomtig soch 2em Taft sber dem
Oberrohir, Sind Sie jrtisser, < wm die-2m, dann Kinnen Sie immer foch Szodo
fobirern, und awar Grtise L. Sind Sie noch griisaer banen wir Thnen einen

Custom frame nach Mass: Hollentlich sind Sie vor laier technisokem
Geblubber noch el i i Gesicht, Wenn dem so 381, sollien Sie selnell
cin Saieho. probemiten, wenn nich tmso el Dern wir batien Bikes, weil

das hiken Spial imachi!

LX
Sehaltuerk LX
Utswerfer 1X
Sartareruat ek Ring [¥in-Canpe Thie-Compe:
Timenlager XT LX
Kiirheluate Comks X
97 LX
Schabibelse | Ueipshl ST 00 | Cripahelt SHT i)
Ritehey Logse  [Tha-C) 1 | Compe PC-8
XTH IX
Trin Titaritem | Assoeer Tapelie Awwer Taperlite
R Tontrotteen | ContrtToeh |1, Cantaitesh
Sattel Witchey Veetoe | " Coneor Ti Concoe Ti Coneor
Heifes Hibeliey #-Max | “IRC Piranbia | IRC Pironbia | THC Pirusha
Felgen Mavic 217 Mavie 231 Maric 231 Mavie 231
Nuben White XTH XT LY

A s e el ol Rapkiug heflens, Ming headsets, ard DA Thanean s



=

Blockiert die Federung des Szazbo wenn man aus dem Satlel geht?

Nen, nur das Ansprechverbalien des Federung Andert sich, und das ist
sehie vorteithall: Map véclindent mit der Fahposition sefic simpel don
Foderweg, als auch das ganee Federverhalien, Man eringer sich; Wir
haben ja in etwa 120m Federweg an der Hinterachise. Wie sieht & mit der
viriablen Sattelhahe aus? Diese Frage stelli man: uns sehr oft, Um cs
ratsufiden s man-das Bike reiten. Und wir setsichem [hoen, dal

Releht denn eine einzelne Lagerung aus?
In jedem Fall. Alle Szazbo Prototypen haben ey tavsende Kilomoter
Trisil itberstanden. 3

trat e Problem mit der Lagenung aul, und im obei-
gen. sinil die verwendelen Lager sehr gross dimensionion, Wie weiter
vome schon einmal beschrieben, macht sich die Auto und Motor-
radindustrie ja_ avech s ihre Gedanken, unid <o hat 2uin Heispiel ein

Parshe 911 auch “nor™ vine Zentrallagerung fir die Federung. Also, wir

Sie die Sidishenverindenug gar nicht wahrnehmen.
Dias linhéins viele

sehen uns dann im Wald..,

wgzing aeh shon festgestel . Wenn mane in hartin

Gelitnde fibirt. bat man durch stindig weehselnde Falipositionen sowieso
wichit die Sehsililitar, doranf 1009 2 20 achiton. Glasben Sie s s,

Unele Chuck answers
his own questions 5
about the Szazhe

with a totally

, biased response.

Here are some other goodies we make at Ibis.
T Il Titaaium Stem. ek of cxmreve, o MOJOT Aviibie '
Avilable i o size fir yuus. Haw - PSR
okinheed. Mousitaise o Rl Prolgs Mara Tibeont The
I the bt e i hr wosthl Neaklr el i
Thie This Titanium Handisbor Bt el thheme ks vl
1 g sl s sy, Voor chfmgest gl I-gl*.lz
Hadgrd 1 1oms b e b e frampet aidabie
sbesm Thaek roragh un e ranbs sraber
et atrimg bar il sipeet.
Made i USA 0 fhee st
VLS Ancrdrih tirapmse:

The Ibds Hoberben Hub floniass wt
ety Toght - \Ihry ax el s amictie bnedy
Tharuled g dise gk i yins moant. W 't w1
shentriy then with e sowntain vk, |

Feerer's ot of e Cod Mow Shirts, i
sk G ol Misdedead 0y $600%Er, i
Sl Bramtmidder it prsichent wuonal aritar,
Mere Cool T-SMA, cud gl whes emal's
waek 2t B, Their’s Srs the puarshasirg
sex pes gt e ey ovta hnver, Eriks
15 painiler wwmbeving, "Wheres
v sty Bhat we f doing
ey bt mrdeling W mbor wanil
Rt e Mt thos abilpping
g, whes ik b Con
+ et ikt by

Thee Bols Coumin I Ve sty siche ol Hlsis.
S bt bt Tt e v, o i e
Ik e vl e b i, Thory're b oy







